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Sammanfattning

En ny varmeproduktionsanlaggning behdver uppforas i Lovsta for att
ombesdrja Stockholms behov av fossilfri energiforsoérjning. | samband med
byggnation och drift av denna anlaggning kommer tillkommande tung trafik
att genereras i det anslutande omradet.

Den aktuella lastbilstrafiken kommer att fardas genom tattbebyggt omrade.
Byggprojektet behdver ta hansyn till trafiksakerhetsaspekter, sorja for god
information till kringliggande aktiviteter och boende, anpassa
bygglogistikens kortider och kdrvagar for minsta negativa
omgivningspaverkan samt effektivisera transporterna i mojligaste man.

| driftsfasen géller dessutom att farligt gods-aspekter hanteras med
sarskild omsorg, att permanent upprustning av vagnatet gors med
koppling till barighetsanpassning och sakring av korsningspunkter med
hansyn till trafiksakerhet gors samt att tillse att Lovsta Kraftvarmeverk och
Trafikkontoret Stockholm Stad uppratthaller en kontinuerlig dialog kring
hur trafiken till LOvsta KVV fungerar och hur det kan anpassas for att
minimera stoérningar for tredje man.
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1.1

1.2

1.3

Inledning

Stockholm Exergi AB har lamnat in en ansdékan om miljtillstand for ett nytt
kraftvdrmeverk i Lovsta hos mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsratt.
Remissperioden for ansokan ar avslutad. Arbete pagar med att besvara till mark-
och miljddomstolen inkomna remissyttranden.

Detta PM ar en del av Swecos uppdrag gentemot Stockholm Exergi AB och utgor
ett underlag till besvarande av remissyttranden.

Bakgrund

Stockholm vaxer och mer energi kravs till stadens invanare. Det koleldade
varmeverket i Vartan har darfér avvecklats och Hasselbyverket kommer inom en
snar framtid behover ersattas pa grund av aldersskal.

For att ersatta den varmeproduktionen och méta den dkande efterfragan pa
fiarrvarme i takt med att Stockholm vaxer, avser Stockholm Exergi att uppféra en
ny returbranslebaserad basproduktionsanlaggning for fjarrvarme i Lovsta.
Placeringen i Lovsta har efter omfattande lokaliseringsstudier funnits vara den
mest lampade, och stammer val 6verens med den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, samt Stockholms 6versiktsplan, dar bada pekar ut platsen som lamplig for
framtida energiproduktion.

Syfte & Mal

Syftet ar att pa ett enkelt satt forklara hur omgivningen/tredje man paverkas av
godstransporter till Lévsta Kraftvarmeverk, hadanefter benamnt KVV. Detta bade
under byggskede och permanentskede (fardig anlaggning).

Malet &r att materialet ska vara anpassat sa att det indirekt besvarar
kommentarer och fragestallningar gallande vagtrafik fran remissyttranden.

Arbetsbeskrivning

Flertal utredningar som fran olika synvinklar utreder hur trafiken paverkas av
Lovsta KVV har tidigare givits ut. Utgadngspunkten har varit att anvanda sig av
dessa som grund for att ta fram detta PM.
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2.1

Dagens trafiksituation

Beskrivning av utredningsomradet

Ytteromradet

Vagtransporter till omradet for Lovsta KVV sker i huvudsak idag fran E4/E18 och
Bergslagsvagen (vag 275) inpa Lovstavagen. Det gar ocksa kora mellan omradet
och E4/E18 via Vaxthusvéagen (

Figur 1).

Inneromradet

Verksamheter inom Lévstaomradet som ar transportkravande utgors till stor del
av atervinningscentralen men aven av Trafikkontorets verksamhet samt
freondtervinningen. Den befintliga Atervinningscentralen kommer att vara kvar
medan freonatervinningsanlaggningen for kylmaobler forsvinner (R6tt omrade,
Figur 1).
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2.2

Figur 1: Oversikt av huvudsakliga fardvégar for tung trafik till Lovsta KVV.

Beskrivning av infrastruktur

Omradet dar Lovsta kraftvarmeverk planeras att etableras ligger i nara anslutning
till omgivande bostadsbebyggelse dar bade in- och utgdende fordonstrafik
kommer att behdva passera igenom bebyggelsen eftersom fastigheten ligger i
slutet av en atervandsvag ner mot Malaren.

Lovstavagen

Den primara resvagen till och frdn omradet sker via Lovstavagen som loper
mellan Bergslagsplan och Lovsta, en stracka pa cirka 5 kilometer. Vagen ar aven
den viktigaste tillfarten till Hasselby Villastad, som sammanbinder omradet med
Bergslagsvagen och i forlangningen 6vriga delar av Stockholmsomradet.

Enligt Stockholms stads Oversiktsplan (Godkannandehandling 2020) sa finns det
i framtiden planer pa att omvandla Lovstavagen till ett Urbant strak kantad med
ny blandad bebyggelse. En sadan omdaning férandrar vagens utformning och
egenskaper radikalt, vad galler hastigheter, kapacitet och aven den tillkommande
bebyggelsens utsatthet for storningar i form av buller, utslapp. En allmant
forandrad tillganglighetsfordelning sker da i omradet for att battre balansera olika
trafikantgruppers ansprak. Ett skifte av fokus fran karaktar av transportled till en
mer stadsmassig gata skulle ha inverkan pa tidigare lamplighetsbedémningar av
vagnatets egenskaper och andamalsenlighet gallande att knyta samman
kraftvdrmeverket med det storre, 6vergripande vagnatet.

Vaxthusvéagen

Véaxthusvagen har fatt en forlangning mot Jarfalla vilket starkt vagens betydelse
for trafikforsorjningen i stadsdelen. Syftet med detta samarbetsprojekt mellan
Jarfalla kommun och Stockholms stad &ar att avlasta Skalbyvagen och knyta
samman Jarfalla med Vasterort.

Hastigheter

Véagarna i omradet har idag en generell hastighetsbegransning pa 50 km/tim. Dar
vagarna kantas av gangbanor vars anvandare finns i narheten finns 6kade
trafiksdkerhetsrisker vid 6kad hastighet.

Hastighetsbegréansningen pa Lovstavagen planeras dock hojas till 60km/tim, pa
de delar som idag ar skyltade 50 km/tim. Gatunatets anslutningar till Lovstavagen
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ar reglerade med vajningsplikt. Hastighetsbegransningen ar 30 km/tim pa
lokalgatorna. P& Lovstavagen overskrider dock 15 % av trafikanterna
hastighetsgransen (Trafikutredning Riddersvik, Structor, 141105).

Vagklassning - farligt gods och béarighet

| Nationell vAgdatabas (NVDB) finns uppgifter kring barighetsklassning av vagar,
hojd och langdbegransningar samt aven utpekat funktionellt vagnat for godstrafik
(FPV). | nationell vagdatabas framgar det att finns BK1-vag som tillater upp till 64
tons bruttovikt for lastbilar med anslutning bade fran E18 och E4 anda fram till
Lovsta.

Lovstavagen ar klassad som sekundar transportled for farligt gods vilket
exempelvis innebar att omradet narmast vagen, enligt Lansstyrelsen i
Stockholms lan, halls fri fran bebyggelse med avgransning pa minst 25 meter
fran vagkant. En bedomning av risksituationen bor alltid genomféras for
exploatering inom 150 meter fran transportleden. Cirka 25 meter maste dessutom
vara fritt frdn bebyggelse narmast Lovstavagen pga. transporter av farligt gods.

Gang- och cykeltrafik

Det finns idag en separerad gang- och cykelbana langs med hela Lovstavagen
och Kyrkhamnsvagen. Som huvudcykelstrak uppnds i nulaget inte standard i
enlighet med cykelplanen, dar en dubbelriktad gang- och cykelbana boér vara
minst 4,0 meter bred.
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Pendlings- och huvudstrak
Vazterort
Teckenforklaring

v HASSELBY VILLASTAD

Huvudstrak

Figur 2: Gang- och cykeltrafik. Pa norra sidan av
Lovstavagen finns ett dubbelriktat gang- och cykelstrdk med bredden 2,5 meter. Straket ar klassat
som huvudcykelstrék i Stockholms stads Cykelplan 2017.

Kollektivtrafik

Inom omradet finns kollektivtrafiktackning i form av linjelagd busstrafik. Behov av
ytterligare linjestrackningar, turtéthet och trafikeringstid fér den redan idag
belastade kollektivtrafiken behovs i takt med att omradet exploateras och nya
bostader tillkommer. Det gar ingen kollektivtrafik idag ut till det omrade dar Lovsta

KVV planeras.
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Figur 3: Dagens busslinjer i omradet (sl.se/reseplanering/kartor). Inga linjer gar till
framtida Lovsta KVV (Rétt omrade)
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2.3 Beskrivning av Trafikmangder

Kraftvarmeverket kommer i stor utstrackning att forses med bransle via
fartygstransporter, men transporter pa vagnatet via Lovstavagen kommer ocksa
att ske.

Trafikflodet pa Lovstavagen som helhet ar starkt influerat av ett
pendlingsbeteende med hdga trafikfloden under en begransad morgon- och
eftermiddagsperiod. P& morgonen sa gar majoriteten av fordonsstrommarna pa
Lovstavagen Osterut "mot stan”. Pa eftermiddagen da de flesta pendlare ska
tillbaka till sina bostader eller &ar ute pa andra arenden gar huvuddelen av trafiken
i vastlig riktning.

Trafiksystemet ar redan under rddande omstandigheter hart belastat i tre
specifika omraden/punkter.

o Den norra och sédra tillfarten fran Bergslagsvagen mot Bergslagsplan.
o | rusningstrafik ar det dessutom koer pa Vag 275/Bergslagsvagen till E18.

o Det vastgaende korfaltet i korsningen mellan Lévstavagen och
Smedshagsvagen.

Trafiken minskar emellertid markant vasterut efter korsningen
Lovstavagen/Vaxthusvagen mot Lovkojsgrand.

Véaxthusvagen har i och med férlangningen mot Jarfalla fatt ett 6kat trafikflode dar
tidigare berakningar visar pa cirka 6000 fordon per dygn mot nya uppgifter om
cirka 10 000 fordon per dygn. Under maxtimmarna, pa morgon och eftermiddag
ar trafiken 1000 fordon i timmen. (Samrad om forslag till detaljplan for Riddersvik,
del av fastigheten Hasselby villastad 36:1 m.fl. inom stadsdelen Hasselby
villastad.)

Andelen tung trafik antas idag vara 5 % pa strackan i anslutning till
atervinningscentralen (Extern bullerutredning, Sweco 2019). Viss befintlig
verksamhet kommer att upphdra, bland annat Svensk Freonatervinning, darmed
forsvinner de fatal transporter (ca 10 lastbilar per dygn) och fordon tillhérande
anstallda som genereras idag. (Trafikutredning Lovsta, Grontmilj, 130822).
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Figur 4: Trafikfldden inom utredningsomradet 2014,arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). Vég 275
och vastra delen av Lovstavagen har relativt hdga trafikfloden. Vaxthusvagen har med sin
utbyggnad fatt kraftigt okade trafikfloden.
(https://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-i-stockholm/)

Framtida prognoser

Det 6vergripande omradet har annars ett relativt hogt exploateringstryck som
medfor ett okande behov av trafik- och transportkapacitet i omradet. Med
befolkningstkning som innebér okat nyttjande av AVC medfér det en uppréakning
av dagens eller tidigare ars trafikvolymer med schablonvardet 1,63 % per ar
(vardet hamtad fran Lovsta AVC — trafikfloden, v3, Sweco, 2021-01-12) att ett
okat utnyttjande av vagnatet kommer att ske éver tid med den paverkan det
kommer att medfora for naromradet och trafikmiljon. | tabellen syns ett exempel
pa hur trafikutvecklingen pa Lovstavagen kan ha sett ut sedan senaste
matningen 2014, med fortsattning mot 2030.

10
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Tabell 1: Antagen trafikokning Lévstavagen, med upprakning 1,63% per ar fran 2014. Mellan 2014
och 2021 har trafiken 6kat med 12%. Mellan 2021 och 2030 o6kar trafiken ytterligare med 16%,
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2.4 Generellt om lastbilars paverkan i trafikmiljon

Aven om den tunga trafik i form av tilkommande lastbilar, sett till det relativa
antalet — kopplat till den totala trafikbilden, inte nddvandigtvis behdver utgora en
kraftig trafikokning i omradet sa kan effekterna pa olika satt &nda vara patagliga.
Detta med baring pa trafiksakerhet, utslapp och buller.

Trafiksdkerhet

Enligt ett PM framtagit for Strukturbild for Skane, (Planera fér urbana
godstransporter, Region Skane, 2017) sa ar tunga fordon inte
Overrepresenterade i statistiken néar det géller antalet olyckor. Daremot ar de
starkt 6verrepresenterade i dddsolyckorna med oskyddade trafikanter. En relativt
vanlig olyckstyp ar hogersvangande tunga fordon som kolliderar med cyklister till
foljd av att luckor i synféltet 6kar risken for att missa oskyddade trafikanter.

Det finns ett flertal studier pa omradet med liknande resultat:

« En undersokning fran forsakringsbolaget If visar att 5 procent av olyckorna
mellan motorfordon och cyklist involverar tunga fordon och att motsvarande siffra
for dodsolyckorna ar 25 procent.

« Studier fran Malmo visar att lastbilar star for 8 procent av trafikarbetet och 8
procent av trafikolyckorna men 30 procent av dédsolyckorna med oskyddade
trafikanter.

11
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* Tillskott av tung trafik dkar risk for storre utslapp av farliga @mnen i samband
med olycka. (Trafikverket Effektsamband 2021. Bygg om eller bygg nytt. Kapitel 7
Milj©).

Miljopaverkan

Den tunga trafiken bidrar pa ett betydande satt till utslapp av kvave och partiklar,
som har sarskild negativ halsopaverkan pa boende i narmiljon. Partikelutslapp
genereras bade av motorutslapp och genom dacksfriktion pa vagbana.

LB

Andel av
total trafik

Bidrag fill
MNOx-halt

Mariedalsvagen

Bidrag till
ljudniva

Andel av
total trafik

Bidrag till
NOx-halt

Ystadsvagen

Bidrag till
ljudniva

Figur 5: Lastbilars andel av total trafik bidrag till NOx-halt och ljudniva, exempel fran Malmo

e Att tung trafik skapar lagfrekvent buller och vibrationer ar belagt. Nar tung
trafik framfors uppkommer vibrationer i vagkroppen som sprids ut i
omgivningen. Hur hdga bullernivaer och pa vilket avstand som vibrationerna
fortplantas beror pa en méangd faktorer. Tung godstrafik ar till exempel
betydligt storre vibrationsalstrare &ven om de framfors i lagre hastighet.
Persontrafik genererar séllan klagomal eller stérning av detta slag.
(Trafikverket Effektsamband 2021. Bygg om eller bygg nytt. Kapitel 7 Miljo).

12
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2.5 Beskrivning av konfliktpunkter

vVagkorsningar

Lovstavagens anslutningsstrackning korsar en rad konfliktpunkter i anslutning till
omradet, daribland korsningarna Lévkojsgrand, Vaxthusvagen/Sandviksvagen,
Smedhagsvéagen, Skattegardsvagen, Redskapsvagen/Astrakangatan,
Krossgatan, Bergslagsplan.

Korsningspunkterna ar till del trafiksignalreglerade, till del cirkulationsreglerade.
De relativt tata korsningsavstanden och patagliga trafikflodena pa strackan
innebar att start/stopp for tunga fordon (och Ovrig trafik) medfor partikelutslapp
vid dacksfriktion (inbromsning/acceleration) och forhojda utslapp vid start fran
stillastaende. Darutover innebar detta ryckig trafikrytm och l1ag medelhastighet,
sarskilt vid hogtrafik.

Korsningspunkterna har mestadels god separering till 6vrig bebyggelse, men i
vissa avsnitt finns bostadshus och andra byggnader i direkt anslutning till vagen
och korsningsomradena.

'.'“_..x*

- [ ”
. Planerad e o
varmekraftsanlaggning {
5
¢ < -
Lovkojsgrand # ~, 4
’( 1 i
_‘\3“{ Smedhagsvagen Y )
¢
7
Vaxthusvagen/ 2 ¥
Sandwksvggen @ Skattegardsvagen
Redskapsvagen/ ’ ' G
Astrakangatan «| Krossgatan
‘@
Bergslagsplan

T— «

Figur 6: Figur: Oversiktsbild éver Lévstavagen med korsningspunkter (Trafikanalys Lévstavagen,
Sweco 2015, Sweco, 151013). Orange punkter korsningar dar trafiksystemet ar sarskilt hart
belastat.
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Olycksstatistik

Nagon arsaktuell olycksstatistik for den trafiksakerhetsmassiga
nulagessituationen i omradet har inte tagits fram inom ramen for detta PM. Enligt
"Trafikutredning Riddersvik, Structor, daterad 141105” hade det vid den
tidpunkten de fem senaste aren skett ett tiotal trafikolyckor i Riddersviksomradet
enligt Transportstyrelsens databas STRADA. Det konstateras i utredningen att en
av de allvarligaste konflikterna med hoég skaderisk ar de mellan bilister och
oskyddade trafikanter. Riddersviksomradet utgér endast en del av Lovstavagen.
Det ar daremot troligt att de problem som finns pa denna del av vagstrackan
ocksa galler for resten av den.

Det ar darfor viktigt att arbete med atgarder som gor att oskyddade trafikanter
kan korsa Lovstavagen pa ett sakert satt. Detta kan exempelvis goras genom att
vidta hastighetsdampande atgéarder eller att forbattra sikten vid
overgangspassagen.

Utformning av korsning och lokalisering spelar generellt stor roll for
trafikséakerheten. Nagra av de framsta principerna for 6kad trafiksakerhet ar:

» God sikt

« LAga hastigheter

* Minimerat antal konflikter
* Tydlighet

» Typ av korsning (storlek och trafikutformning, detaljval)

14
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Ldvstavagen

Fran Trafikverkets vagdatabas (NVDB) gar det att utlasa att det finns fler stéllen
dar oskyddade trafikanter korsar vagen, se Figur 7.

Oster om Véaxthusvagen ar passagerna reglerade med trafiksignal. Om det
saknas reglering av signal ar passagerna for fotgangare upphojda. Vaster om
Véaxthusvagen i ar i regel 6vergangstallena obevakade och saknar upphojda

passager.
: @, ',
P o |
‘ . ®
Teckenforklaring
GCM-passage | / i P
® Planskild passage dverfart : 275
® Planskild passage underfart | . \
®  Overgangsstalle ochieller cykeldverfart |
® Signalreglerat dvergangsstallefcykeldverfart | ‘
Annan ordnad passage i plan ' &
ES

oo

Figur 7: Punkter dar oskyddade trafikanter korsar Lovstavagen (Trafikverket NVDB)

Vag 275

Passagerna for oskyddade trafikanter ar inte lika manga som for Lovstavagen.
De flesta passager sker ocksa separerade i plan. Darmed lampar sig vagen val
for lastbilstransporter.

15
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Vaxthusvagen

Véaxthusvagen har nyligen byggts ut. Oskyddade trafikanter kan korsa vagen
genom upphdjd passage vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet.

¥ g

s o,
J @.

Teckenforklaring -
GCM-passage .

Planskild passage dverfart g
Flanskild passage underfart
Overgangsstalle ochieller cykeldverfart 4
Signalreglerat Gvergangsstalleicykeldverfart |
Annan ordnad passage i plan "

P2 Vaxthusvagen

® .
lv’Q\

GH.I:‘:‘:‘: I“
) ] ovsiavagen
a® / e 5,

,

Figur 8: Punkter dar oskyddade trafikanter korsar Lovstavagen. Overgéngstéllen &r upphéjda vilket
innebara att oskyddade trafikanter far korsa dar trafiken gar langsammare. (Kalla: NVDB)
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3 Analys av Paverkan

En kartlaggning av verksamheter, malpunkter, funktioner och planerade
byggprojekt har gjort i omgivningen fér Lévstavagen och vag 275. Detta for att
undersoka vilka av dessa som kan komma att paverkas av 6kad lastbilstrafik till
Lovsta KVV.

Lovstavagen

Lovstavagen gar genom tatbebyggt omrade. De flesta kansliga verksamheter
som forskolor, skolor eller alderdomshem ligger pa avstand relativt langt fran
Lovstavagen. De kan ocksa vara avskarmade av annan bebyggelse sa de finns
en tydlig barriar.

Smedhagshallen och Smedhagsskolan ligger dock i nara anslutning till
Loévstavagen och det ar troligt att flertal ungdomar och barn korsar
overgangstallena dar. Det finns 6vergangsstalle med signal men inga
hastighetsreducerande atgarder som farthinder. Enligt tidigare trafikanalyser (2.2,
Beskrivning av trafikmangder) finns det problem med kobildning mellan den
narliggande Smedhagsvagen och Lovstavagen.

= Yy A |

- Forskolor

- Skolor

- Handel
Arbetsplatser
- Verksamheter
- Vardinrattning

- Inplanerade bostider
Avstand 100m

ol N N N N N

Figur 9: Kartlaggning av verksamheter kring Lévstavagen. Smedhagsskolan (rod cirkel) ar en
verksamhet som ligger nara vagen.
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Vag 275

Vag 275 / Bergslagsvagen ar en stor transportled. Detta gor ocksa att de flesta
forskolor och skolar ar placerade pa langt avstand fran vagen. Inga potentiella
konflikter mellan trafik och kansliga verksamheter har lokaliserats.

w8 : =

Figur 10: Kartlaggning av verksamheter kring V275.
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4.1

4.2

Trafiksituation under byggskede

Sammanfattning

Byggtrafiken forvantas att generera 2—3 lastbilar i timmen i vardera riktningen pa
Lovstavagen. Denna trafikmangd ar inte positiv for framkomligheten langs med
Lovstavagen men beddms inte vara avgdrande for den.

Utredningen bedémer att byggtrafik till Lévsta KVV kan fungera funktionellt
men det forutsatter att foljande atgarder bor ske kontinuerligt inom
projektet:

1. Bygglogistik — Byggprojektet bor ta stor hansyn till tredje mans farhagor
for okad trafiktrangsel pa Lovstavagen. Darfor bor byggprojektet verka for
att minimera antalet transporter pa vag och forsdka styra transporterna till
tider pa dygnet da de har minst paverkan.

2. Information — Byggtransporterna passerar ett stort antal fordons-
passager och passager for oskyddade trafikanter pa Lovstavagen.
Byggprojektet bor uppratta god dialog med Trafikkontoret i Stockholm sa
att information om okat antal lastbilstransporter kan na ut till berérda
verksamheter som exempelvis Smedhagsskolan.

3. Ombyggnationer - Byggprojektet och Trafikkontoret bor gemensamt
studera de passager for oskyddade trafikanter som finns pa Lovstavagen
och utreda om det finns behov av att genomfora atgarder for att hoja
trafiksékerheten.

Byggskede

Med utgangspunkt fran Stadsbyggnadskontorets senaste tidplan for detaljplanen
beraknas byggstart ske hésten 2022 och driftstart ske hdsten 2025 Under en
period pa omkring 3 ar kommer det darfor ga byggtransporter fram och tillbaka till
Lovsta KVV.

Projektet kommer att generera behov av att transportera relativt stora mangder
massa till och fran omradet vilket kommer att medféra behov av tung trafik. Det
kommer att ske aktiv dialog med Stockholms stad héllas avseende anpassning
av trafik till intilliggande projekt eventrulla trafikstorande effekter, begransningar i
vagnat samt av staden utpekade malpunkter och strak (PM Bygglogistik Lovsta,
Sweco, 2021).
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4.3

4.4

Effektiv Bygglogistik

Byggprojektet ska arbeta aktivt for att minska antalet onodiga transporter. Pa
Stockholm Exergi &r det vanligaste att en logistiksamordnare for aktuellt projekt
koordinerar och styr alla logistikfloden och transporter. Logistiksamordnare har
daglig samordning med entreprendr/er och ansvarar for koordinering av alla olika
aktorer under byggprojektet. En logistikplan tas fram som regelbundet

revideras. Respektive leverantor styr sedan sina leveranser enligt verenskomna
leveransscheman.

Lokalisering nara Malaren &r en mojlighet for sjotransporter, men initialt ar den
inte mojlig eftersom en kaj behdver etableras. Byggprojektet kommer dock efter
det att kaj etablerats understka vilka mojligheter det finns for sjotransporter.

Aktuella fordon

Transporter till och fran Lovsta kraftvarmeverk kommer att till stor del ske med
tunga lastbilstransporter. Det ar viktig att vagarna fram till Lévsta KVV tillater den
hogsta barighetsklassen, BK1 (max 64 ton bruttovikt). De angivna
transportvagarna (Figur 14) ar godkénda for BK1.

Langden pa lastbilsekipagen kan variera mellan 12 m och 25,25 m beroende pa
vilken kombination med slap som anvéands.

Figur 11:. Exempel pa lastbilar som anvands i byggentreprenad.

Antal byggtransporter

En grov uppskattning av transportbehov i olika byggfaser finns framtaget av
Stockholms Exergi (Figur 12). Transportbehovet ar som storst under ar 1 da som
mest drygt 30 lastbilar per dag behdéver na anlaggningen. Detta motsvarar da 60
lastbilspassager pa omgivande vagnat. Trafiken uppges paga mellan 07:00-
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4.5

19:00, vilket innebar att omkring 5 lastbilar belastar det omgivande vagnatet per
timme.

Under ar tva sa bedéms transportbehovet ligga omkring 24 lastbilar till/fran
Lovsta KVV per dygn vilket motsvarar omkring 2 lastbilar pa det omgivande
vagnatet per timme.

Under ar tre sa bedoms transportbehovet ligga omkring 15 lastbilar till/fran Lovsta
KVV per dygn vilket motsvarar omkring 1-2 lastbilar pa det omgivande vagnatet
per timme.

Lastbilstransporter per dag till Lovsta KVV under byggskede
35
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Figur 12: Uppskattade trafikmangder i olika byggskeden (Kalla: Stockholm Exergi)

Narliggande byggprojekt

Sammankopplingsledning till Lovsta KVV

En sammankopplingsledning behéver dras fram till Lovsta KVV. Det ar inte
bestamt i detalj hur ledningen ska férlaggas. Det som ar kant ar att den kommer
att I6pa parallellt med Lovstavagen. Stockholm Exergi har stallt krav pa att
byggnationen av ledningen inte ska begransa trafikkapaciteten pa Lovstavagen
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Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm kommer att ga i tunnel i en strackning som I6per parallellt
med vag 275 (Figur 13). Vag 275 kopplas samman med forbifarten genom
trafikplatserna i Vinsta och Hjulsta. Trafikplats Vinsta beraknas vara klart under
2023 (Trafikverket 211004). For trafikplats Hjulsta beraknas arbetena vara klara
2022 (Trafikverket 211004).

Hela Forbifart Stockholm kommer planeras att vara fardigstallt ar 2030. Aven om
byggtrafiken inte kan nyttja sjalva forbifarten sa kan de anvanda sig av
trafikplatserna som blir fardigstéllda tidigare. Detta bor innebéra att kopplingarna
mellan vag 275 och Lovstavagen respektive E18 forbattras. Nar Forbifart
Stockholm 6ppnar kommer det ocksa att medfora viss avlastning av
Bergslagsvagen.

JTT ) L \
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Figur 13: Forbifart Stockholm (streckad linje) blir ihopkopplad med V275 (gul linje(
/https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-och-forbattrar/Forbifart-
stockholm/Aktuellt/2020/2020-03/varen-2020-det-har-hander-i-e4-forbifart-stockholm/)
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4.6 Paverkan infrastruktur

Stockholm Exergi forutser att majoriteten av lastbilstransporterna ankommer till
omradet ifran E18. Det forekommer regelbundet kder pa vagnatet i dagslaget och
lastbilstrafiken kommer att anpassa sig utifran detta. De huvudsakliga
forbindelsevagen mot E18 blir v275 men férbindelse kan ocksa ske via
Vaxthusvagen. Det ar darefter troligt att lastbilschaufforerna kommer att vélja
den vag som gér snabbast for att nd Lovsta KVV.
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Figur 14: Huvudsakliga transportvagar till Lovsta KVV, v275, Vaxthusvagen och Lovstavagen.
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4.7 Paverkan Konfliktpunkter

De konfliktpunkter som identifierats ar framst de mellan oskyddade trafikanter
som korsar Lovstavagen och berérs av fordonstrafiken. Konflikt kan ocksa uppsta
mellan personbilar i korsningspunkter. Konfliktpunkterna ar relativt manga,
sarskilt langst med Lovstavagen (se 2.5). Aven om antalet lastbilar ar relativt fa
sa kan de ge negativ paverkan for trafiksakerheten (se 2.4). Att utoka
trafikmangden pa Lovstavagen kommer darmed att ha negativ inverkan pa
trafiksakerheten.
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5.1

5.2

Trafiksituation med KVV

Sammanfattning

Lovsta KKV forvantas att generera 1-2 lastbilar i timmen i vardera riktningen pa
Lovstavagen i normaldrift (hogsasong). Under sommarhalvaret (lagsasong)
sjunker denna siffra till 0-1 lastbilar i timmen i vardera riktning pa Lovstavagen.

Denna trafikmangd ar inte av godo for framkomligheten langs med Lovstavagen
men beddms inte ha avgorande inverkan pa den.

Utredningen bedémer att lastbilstrafik till Lovsta KVV kan fungera
funktionellt men det forutsatter att foljande atgarder bor ske kontinuerligt
inom projektet:

1. Lastbilstransporter — Lovsta bor ta stor hansyn till tredje mans oro for
okad trafiktrangsel pa Lovstavagen. Darfor bor byggprojektet arbeta for att
minimera antalet transporter pa vag och forsoka styra transporterna till
tider pa dygnet da de har minst paverkan.

2. Farligt gods — Lévsta KVV bor arbeta aktivt for att minimera antalet
transporter av farligt gods.

3. Forstarkning av vagnat — Om ut- eller ombyggnationer sker pa aktuellt
vagnat ar det viktigt att h&nsyn tas till lastbilstransporterna. Detta for att
skapa en utformning som ger forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.

4. Dialog - Lovsta KVV och Trafikkontoret Stockholm Stad bor regelbundet
ha dialog kring hur trafiken till Lovsta KVV fungerar och hur det kan
anpassas for att minimera stérningar for tredje man.

Permanent skede (fardig anlaggning)

Stockholm Exergi kommer att verka for att minimera negativa effekter av
transporterna sdsom: minimera klimatpaverkan (vaxthusgasutslapp), minimera
sakerhetsrisker (omkomna och allvarligt skadade) samt minimera lokal negativ
inverkan sasom buller, partiklar etcetera som har en negativ paverkan pa
naturmiljon och manniskors livsmiljé genom att i upphandling av entreprenader
aktivt krav stalla hallbara och tidsstyrda transporter (Bygglogistik Lévsta, Sweco
2021).
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5.3 Aktuella fordon

5.4

5.5

Transporter till och fran Lovsta kraftvarmeverk kommer att till stor del ske med
tunga lastbilstransporter. Insatsvaror som kemikalier, kalk och aska transporteras
vanligtvis pa bulktransporter.

Langden kan varier mellan 12 m och 25,25 m beroende pa vilken
lastkonfiguration som ekipaget har. For att kunna ta emot alla lastbilstyper &r
viktigt att vagarna fram till Lovsta KVV tillater den hogsta barighetsklassen, BK1
(max 64 ton bruttovikt).

Figur 15: Lastbil som transporterat bulk i form av aska, kalk och andra torra varor.

Narliggande byggprojekt

Fortatning och exploatering langs med Lovstavagen beddms fortga framat i tiden.
Exempelvis planeras det for ett nytt bostadsomrade i Riddersvik med tidigast
byggstart 2025 (https://vaxer.stockholm/projekt/bostader-i-riddersvik/)

Antal lastbilstransporter

Trafiken till LOvsta KVV ar sdsongsstyrd. Betydligt mer verksamhet sker under
vinterhalvaret jamfért med sommarhalvaret.

Trafiken till Lovsta KVV ar planerad att paga under 12 timmar per dygn, mellan
07:00-19:00. Undantag kan ske for dessa tider men inte nattetid (kl. 22-06)
(Extern bullerutredning, Sweco 2019).
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5.6

Storsta delen av lastbilstransporterna kommer att omfatta transport av aska som
inte klassas som farligt gods. Utover detta sa transporteras ocksa insatsvaror till
KVV sasom sand, kalk och kemikalier till KVV. Transporterna av kemikalier
(exempelvis ammoniak, lut, svavelsyra och saltsyra) klassas som transport av
farligt gods. Ungefar 30 transporter med kemikalier forvantas per ar
(Sammanfattning av risker vid det planerade Lovstaverket, Sweco 2019).

Hogsasong (november-mars)

Uppgifter fran Stockholms Exergi gor gallande att omkring 20 lastbilar ankommer
till anlaggningen per dygn under normaldrift, vilket ger upphov till 40 passager pa
omgivande vagnat. Detta motsvarar en lastbilstrafik pa 1-2 fordon i timmen i
vardera riktning pa Lovstavagen.

Under extrema koldtoppar som kan intraffa 1-2 veckor per ar behover ocksa
hetvattenpannorna startas upp. Detta kan generera drygt 200 lastbilstransporter
med eldningsolja per ar. Dessa transporter klassas som farligt gods.
(Sammanfattning av risker vid det planerade Lovstaverket, Sweco 2019).

Lagséasong (april-oktober)

Uppgifter fran Stockholms Exergi gor gallande att ungefar 10 lastbilar ankommer
till anlaggningen per dygn under normaldrift, vilket ger upphov till 20 passager pa
omgivande vagnat. Detta motsvarar en lastbilstrafik pa 0-1 fordon i timmen i
vardera riktning pa Lovstavagen. Under hogsommaren sa ar KVV stangt och da
gar det annu farre lastbilstransporter dit.

Personbilstrafik till KVV

Driftorganisationen hos Stockholm Exergi uppskattar att det varje sommar
arbetar 200 personer pa platsen under 6 veckor och var 5:e ar 200 personer
under 8 veckor. Nar anlaggningen ar i drift bedoms 20-30 personer arbeta dar.
De flesta bedéms aka dit i egen bil.

Sjotransporter till KVV

Bréansle planeras att transporteras till Lovsta KVV med i huvudsak fartyg. Till
anlaggningen beraknas under hdgsasong ca 1,5 fartyg/dygn anlépa och i
lagséasong 0,9 fartyg/ dygn. Omkring 300 fartyg per ar uppskattas anlopa till
Lovsta KVV.
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5.7

Vid sarskilda tillfallen da fartyg inte kan transportera in bransle till anlaggningen
sa ska transporter ske med lastbil istéllet enligt beredskapsplanen. Dessa
situationer kan orsakas av nagon form av olycka eller att isen &r for tjock for
isbrytaren. Sadana tillfallen forvantas enligt Stockholms Exergi uppsta enstaka
tillfallen 6ver en flerarig period. Under denna kortare period ersétts 1 fartyg (2500
ton bransle) med ca 63 lastbilar (40 ton bransle) (Extern bullerutredning, Sweco
2019 detaljplan).

Enligt Stockholm Exergi sa planeras det for att anlaggningen ska ha ett
sakerhetslager med bransle som ska racka for drift i 5 dagar. Detta gor att
anlaggningen kan klara sig en kortare period utan fartygstrafik.

Paverkan pa infrastruktur

Samma vagar som i byggskede kommer att anvandas for lastbilstransporter till
det fardiga Lovsta KVV (se 4.6).

Den permanenta anlaggningen kommer kunna nyttja Forbifart Stockholm i hogre
grad &an i byggskedet. Detta borde innebéra att mer trafik flyttas 6ver fran
Vaxthusvagen till vag 275. Det innebér i sin tur 6kad lastbilstrafik for hela
Lovstavagen.

Om utbyggnationer eller forstarkningar for forbattrad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter genomfors pa aktuellt vagnat ar det viktigt att hansyn tas till
lastbilstransporterna. Detta for att skapa en utformning som &r funktionell och
kanns trygg for bada trafikantgrupper.

Lovstavagen

| stycke 2.2 gar det att utldsa att Lovstavagen ar starkt praglad av ett
pendlingsbeteende, med hdg belastning i trafiksystemet under en morgon- och
eftermiddagsperiod samt en lagre belastning under den 6vriga delen av dygnet.

Kapacitetsmassigt bedéms trafiksystemet kunna hantera den tillkommande
trafiken, som transporterna till och franvarmekraftanlaggningen ger upphouv till,
under den resterade delen av dygnet bade vid normal drift samt i en extrem
situation.

Kapaciteten i trafiksystemet ar dock anstrangd under de mest belastade
perioderna pa dygnet redan vid den rddandetrafikbelastningen. Transporterna till
kraftvarmeverket skulle endast medféra en férsamring av trafiksituationen under
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dessa perioder, varfor transporter inte bor ske undervardagar mellan klockan
07:00 — 08:00 och 16:00 — 18:00 (Trafikanalys Lovstavagen, Sweco, 2015).

Vaxthusvéagen

Den planerade utbyggnaden av Véaxthusvagen med en férbattrad koppling till
Jarfalla och E18 medfor en alternativ transportvag till och fran kraftvarmeverket.

En inledandekapacitetsanalys indikerar att korsningen mellan Lovstavdgen och
Vaxthusvagen har tillracklig kapacitet for att kunna hantera tillkommande trafik for
samtliga transportbehov (Trafikanalys Lovstavagen, Sweco, 2015).

Trafiken har 6kat kraftigt pa vagen och trafiksituationen langre norrut langs
Véaxthusvagen ar inte utredd. Det ar sannolikt trangsel pa férbindelsen mot E18
under rusningstrafik. Vagforbindelsen kan dock vara ett alternativ och den
ansluter till Lovstavagen relativt Iangt vasterut vilket innebar mindre del av
Lovstavagen exponeras for lastbilstrafik.

Paverkan buller

Berakningar visar att trafikbullernivderna pa det allmanna vagnatet forvantas bli i
stort sett oférandrade under normal drift av Kraftvarmeverket under perioder med
fullast. | en situation dar bransle inte kan lossas vid anlaggningens hamn utan
alla bransletransporter sker med lastbilar sa kan den dygnsekvivalenta ljudnivan
Oka med 1 dB (Extern bullerutredning, Sweco, 2019).
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5.8

Bullernivaer (dBA)

under 35
35-39
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55-59
60 - 64
65 - 69

over 70

Figur 16: Stockholm stads bullerkarta dar samtliga bullerkallor &r medraknade (vag, spar, flyg och
industri) ekvivalent, dygn (Stockholms stad 2018).

Paverkan pa konfliktpunkter

De konfliktpunkter som identifierats ar framst de mellan oskyddade trafikanter
som korsar Lovstavagen och fordonstrafik. Konflikt kan ocksa uppsta mellan
personbilar i fordonskorsningar. Konfliktpunkterna ar relativt manga, sarskilt
langst med Lovstavagen (se 2.5). Aven om antalet lastbilar ar relativt fa s& kan
de ge negativt avtryck for trafiksakerheten (se 2.4). Att utdka trafikméangden pa
Lovstavagen kommer darmed att paverka trafiksakerheten negativt.
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6 Slutsatser

Det har fran remissyttranden framkommit att flertal instanser kanner oro for 6kat
antal lastbilstransporter till Lévsta KVV. Aven om lastbilstrafiken inte star for s&
stor andel av trafiken har de en tendens att &nda ge relativt stort negativt
trafikpaverkande avtryck (se 2.4). Det ar darfor att viktigt att ta allmanhetens oro
pa stort allvar.

Utredningen beddmer att lastbilstrafik till Lévsta KVV kan fungera funktionellt
men att det forutsatter att Stockholms Exergi aktivt och kontinuerligt arbetar for
att utveckla trafiken sa paverkan for allmanheten blir sa liten som moijligt (se 5.1).
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Kallférteckning

Extern bullerutredning, Sweco, 2019

Lovsta AVC — trafikfloden, v3, Sweco, 210112

Planera for urbana godstransporter, Region Skane, 2017
PM Bygglogistik Lovsta, Sweco, 2021

Samrad om forslag till detaljplan for Riddersvik, del av fastigheten Hasselby
villastad 36:1 med flera inom stadsdelen Hasselby villastad, 200204

Stockholms stads Oversiktsplan, Godkannandehandling, 2020
Trafikutredning Lovsta, Grontmilj, 130822

Trafikutredning Riddersvik, Structor, 141105

Trafikverket Effektsamband, Bygg om eller bygg nytt. Kapitel 7 Miljo, 2021

Bilaga E22 - Sammanfattning av risker vid det planerade LOvstaverket, Sweco
2019
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