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Sammanfattning

Inledning

I denna externbullerutredning utreds bullerpaverkan till omgivningen fran det planerade
kraftvarmeverket i Lévsta med tillhérande hamn for lossning av bransle fran fartyg samt
bransleberedning och lagring. Det som har utretts ar paverkan fran verksamheten, det
som &r att jamféra med externt industribuller, under olika driftférhallanden samt hur tunga
transporter till och fran anlaggningen kommer att paverka trafikbullerbidraget utmed
Lovstavagen. Aven en bedomning av paverkan fran bransletransporterna med fartyg till
anlaggningen har utférts.

Externt industribuller till bostdder utomhus

De dominerande ljudkéallor ar vid lossning av bréansle i hamnen. Under normal drift vid
kraftvarmeverket, under perioder med topplast och lossning av bransle fran tva fartyg
med tre lossningskranar sa innehalls berakningsmassigt riktvardet 40 dBA for ekvivalent
ljudniva nattetid vid samtliga bostader, detta for ett driftfall med fartyg anslutna till
landstrom. Med fartyg anslutna till landstrom beraknas den hogsta nivan till 39 dBA och
med icke landstromsanslutna fartyg till 41 dBA.

Under normal drift vid kraftvarmeverket, under perioder med topplast och lossning av
bransle i hamnen fran tva fartyg med tre kranar, sa beréaknas riktvardet for ekvivalenta
ljudnivan 45 dBA innehallas vid samtliga bostader. Riktvardet avser kvallstid (18 - 22)
samt l6r-, sén- och helgdag (06 - 18). Darmed innehalls ocksa riktvardet 50 dBA for
vardagar dagtid (06 - 18).

Under normal drift vid kraftvArmeverket, under perioder med topplast, UTAN lossning av
bransle fran fartyg i hamnen, sa beraknas den hogsta ekvivalenta nivan till 36 dBA med
landstromsanslutna fartyg och till 38 dBA med icke landstromsanslutna fartyg. Darmed
underskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva under natt 40 dBA vid bostader.

Inte ndgon av de fasta kallorna bedéms innehalla hérbara toner eller ofta &terkommande
impulser vid bostaderna. Inte ndgon av de fasta ljudkallorna i berakningarna beraknas
avge en momentan ljudnivd som déverstiger den ekvivalenta ljudnivan med mer an 10 dB.
Darmed bedéms maximala ljudnivaerna nattetid (22—06) vid bostader under normal drift
inte dverstiga 55 dBA annat &n mdjligen vid enstaka tillfallen. Under uppstartsskeden och
da sakerhetsventiler I6ser skulle de momentana nivaerna vid enstaka tillfallen kunna
Overstiga 55 dBA vid ndrmaste bostader

Externt industribuller inomhus i bostader

Buller inomhus bedoms enligt folkhalsomyndighetens riktlinjer. Med de utomhusnivaer
som beraknas till bostader i denna utredning och med den forvantade ljudkaraktaren sa
innehalls Folkhalsomyndighetens riktlinjer under alla tider pa dygnet.
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Externt industribuller till friluftsomrade

Med friluftsomréden avses i detta sammanhang ett omrade i 6versiktsplan for det rorliga
friluftslivet eller andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar en |&g ljudniva utgor en sarskild kvalitet.

Aven i mer bullerutsatta omraden som anvands for friluftsliv och rekreation, till exempel
gronomraden och parker i stad och stadsnara miljo, utgors den relativa tystnaden en
viktig halsoaspekt och bullret bor begransas dven om ovan angivna ljudnivaer for
friluftsomraden inte kan klaras.

| denna utredning har antagits att Kyrkhamns Naturomrade norr om detaljplan Lévsta ar
ett friluftsomrade enligt Naturvardsverkets definition och da sarskilt de norra delarna av
omradet. Det anges som ett av Stockholms tystaste omraden och beskrivs i Stockholms
Stads, Guide till tystnaden, Stockholm [8]. Enligt Stockholms stads bullerkarta ar det
framst omradena i norra delen av Kyrkhamns Naturomrade, vid kommungransen mot
Jarfalla kommun, som har de storsta kvalitéerna géallande ljudmiljon. Men det finns &ven
mindre omraden som &r tysta narmare befintliga vagar och planomradet.

Naturvardsverkets riktlinjer for bullerspridning till ett friluftsomrade ar for ekvivalent
ljudniva under vardagar (man.-fre.) dagtid 40 dBA och for 6vrig tid 35 dBA. Vid maxfall
(full drift av hela anlaggningen, samtidig lossning tre lossningskranarna i hamnen och
landstromsanslutna fartyg) gar gransen for 35 dBA ca 350 m nordvast om
hamnanlaggningen vilket innebér att vilket innebér att de tysta delarna av Kyrkhamns
naturomrade inte paverkas.

Vid ett driftfall dar inget bransle lossas fran fartyg innehalls riktvardet 35 dBA inom hela
Kyrkhamns Naturomrade aven med eventuellt inneliggande fartyg anslutna till landstrom.

Maximala ljudnivaer (Lrmax>50 dBA) bor inte férekomma nattetid 22 - 06 inom ett
friluftsomrade sdsom Kyrkhamns Naturomrade. Vid lossning av bransle fran fartyg
nattetid kommer sannolikt de maximala ljudnivaerna att 6verskrida 50 dBA, mer &an vid
enstaka tillfallen, pa platserna "1 Vattenvyn vid vdgen” och "3 Sjéglimt pa héjden” inom
Kyrkhamns Naturomrade [8].

Inte ndgon av de fasta kallorna bedéms under normal drift innehalla horbara toner eller
ofta aterkommande impulser hérbara inom friluftsomradet. Inte ndgon av de fasta ljud-
kallorna i berékningarna beraknas avge en momentan ljudniva som éverstiger den ekvi-
valenta ljudnivdn med mer &n 10 dB.

Under storre delen av sommarmanaderna da manniskor kanske som mest ror sig i
rekreationssyfte i Kyrkhamns Naturomrade sa ar det driftstopp pa kraftvarmeverket.
Under driftstoppet sker heller ingen lossning av bransle utom i slutet strax innan uppstart i
september. Detta innebar att anlaggningen ger mycket laga ljudemissioner under denna
period och da framfor allt till Kyrkhamns Naturomrade. Detta kan innebéra att
ljudnivaerna till naturomradet under denna period kan komma bli lagre efter en utbyggnad
av den planerade anlaggningen an idag.

Trafikbuller pa det allmédnna vagnatet

Skillnaden mellan ljudnivan for nulage, inklusive trafik till planerat detaljplanomrade
Riddersvik, och efter utbyggnad av kraftvarmeverket under normaldrift vid topplast
beréknas dka med nagra tiondels decibel. Det vill sdga att ljudnivan i praktiken ar
ofdrandrad.
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Vid ett lage dar branslet inte kan lossa i hamnen och istéllet transporteras till
anlaggningen med lastbilar sa beraknas skillnaden for vagtrafikbuller mot nulage till
mindre &n en dB. Detta ar innebar i praktiken ingen mérkbar skillnad.

Berakningarna ar konservativt utférda, dvs berdkningarna har utférts med forutsattningen
att nastan alla tunga transporter som gar till omradet idag aven gar efter utbyggnad, da
det ar okant hur stor del av dem som férsvinner efter utbyggnad av det planerade
kraftvarmeverket. Det kan bli s& att det efter utbyggnad sker farre tunga transporter pa
Lovstavagen, vilket skulle innebara en minskning av trafikbullernivaerna.

Bransletransporter med fartyg

Risken for storning fran bransletransporterna med fartyg till och fran KVV Lovsta ar liten.
Detta galler ocksa lagfrekvent buller fran sjotransporterna. Det &r sa gles trafik att den
inte beddms ha nagon namnvard effekt pa ljudmiljon utmed den farled som fartygen
trafikerar.

Slutsats

Vi bedémer det som mojligt ur externbullerperspektiv att med tillganglig teknik uppfora
och driva kraftvarmeverkanlaggningen med tillhérande hamnanlaggning pa den aktuella
platsen. Detta under forutsattning att ett eventuellt bullervillkor tillater éverskridande
Naturvardsverkets riktlinjer for friluftsomraden inom en begransad del av Kyrkhamns
Naturomrade.

Denna utredning ger en bild av vilken bullerspridning som kan forvantas fran
anlaggningen under olika driftférhallanden och darmed under vilka tider pa dygnet olika
driftforhallande ar mojlig i forhallande till riktlinjer. Den visar exempelvis hur omfattande
lossning fran fartyg som &ar majlig under nattetid.
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‘ RAPPORT
2019-12-20

LOVSTA TILLSTAND OCH DP



SWECO %

Innehallsforteckning

1 Bakgrund /Inledning 3
2 Underlag 3
3 Objektbeskrivning 3
3.1 Detaljplan Lovsta 3
3.2 Kraftvarmeverket 4
3.3 Hamnen 4
3.4  Bréansleberedningen och lagring 5
3.5  Vagtransporter till kraftvdrmeverket 5
3.6 Transporter med fartyg till kraftvarmeverket 5
3.7  Néarmaste bostader 6
3.8  Kyrkhamns naturomrade 8
4 Ljudmiljén idag 8
5 Bedomningsgrunder 9
5.1  Riktvarden industribuller 9
5.2 Riktvarden enligt Folkhdlsomyndigheten 10
53 Riktvarden for vagtrafikbuller 10
5.4  Riktvarden for sjotrafik 11
5.5 Riktvarden Detaljplan Riddersvik 11
6 Berakningar 13
6.1  Trafikbuller fran allmanna vagnatet 13
6.2 Industribuller 14
6.2.1 Allmant om berékningar externt industribuller 14
6.2.2 Underlag 15
6.3 Berakningsresultat Kraftvarmeverk med hamn 16
6.3.1 Ljudutbredningskartor 16
6.3.2 Beraknade nivaer vid bostader 17
6.3.3 Beraknade nivaer i Kyrkhamns Naturomrade 19
6.4 Beddmning av bidrag fran fartygstransporter 20
7 Kommentarer till berédkningar 21
7.1 Kraftvarmeverk med hamn 21
7.2 Vagtrafikbuller 22
7.3 Fartygstrafik 22

1(24)

RAPPORT
2019-12-20

LOVSTA TILLSTAND OCH DP



SWECO %

8 Atgarder
9 Slutkommentar

10 Referenslista

Bilaga 1: Ritningar A1- A6 med bullerutbredningskartor

2(24)

23

23

24

‘ RAPPORT
2019-12-20

LOVSTA TILLSTAND OCH DP



SWECO ﬁ

1 Bakgrund /Inledning

Sweco Akustik har av Stockholm Exergi fatt i uppdrag att utreda bullerspridningen fran
det kraftvarmeverk med hamn som planeras i Lévsta, Stockholm. Utredning &r en del i av
ansokan for tillstandsprovning i Mark-och miljodomstolen.

2 Underlag
Uppgifter om utformning och drift av Lévsta Kraftvarmeverk har lamnats av JD-gruppen.
Trafikuppagifter for det allmanna vagnétet har tillhandahallits av Sweco.

Ljuddata for bullerkallor kommer fran JD-gruppen, Sweco (erfarenhet fran motsvarande
verksamheter och utrustning) samt leverantdrer av lossningsutrustning.

Ljudmatning utford av Sweco 2019-01-10 inom Kyrkhamns Naturomrade pa de platser
som av Stockholms Stad anges som sarskilt tysta.
3  Objektbeskrivning

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av verksamheten och omgivningarna med inriktning
mot det som i huvudsak paverkar externbullerspridningen.

3.1 Detaljplan Lovsta

| figur 1 nedan visas en layout med detaljplanomrade L&vsta inom vilket Stockholm
Exergi planerar ett kraftvarmeverk med hamn. Inom planomradet planeras det ocksé en
&tervinningscentral (AVC) narmast sydost om kraftvarmeverkets anlaggning.
Atervinningscentralen kommer d& att ligga mellan kraftvirmeverket och bostader som
planeras i detaljplanomradet Riddersvik.

3(24)
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'Omréde dit
AvCplaners

Figur 1. Omrdde detaljplan Lévsta med Kraftvdrmeverk och hamn samt dtervinningsanldggning och omrdde
for ndrmaste bostdder i detaljplanomrade Riddersvik som planeras.

3.2 Kraftvarmeverket

Kraftvarmeverket bestar av en biobranslepanna P1 ca med max 400 MW tillférd effekt
som bade genererar varme och el. Dessutom planeras det for tva biooljeeldade
hetvattenpannor P2 och P3, med max 110MW tillférd effekt vardera, som ska kunna
drivas som reserver till panna 1 och under topplaster vintertid. Drift vid reserv- och
topplaster beraknas forekomma som mest ett par veckor per ar.

Driften av kraftvarmeverket ar planerad till ca 7000 tim./ar. Under perioden ca 20 juni till 1
september &r det driftstopp. Bransleleveranserna slutar ca en vecka fore driftstopp och
bdrjar ca en vecka fore driftstart. Tiden fore driftstopp och uppstart ar trafiken med
bransle begransad da anlaggningen gar med ca halvlast.

3.3 Hamnen
| Hamnen som planeras i anslutning till anlaggningen sa kommer bransle till
anlaggningen att kunna lossas fran tva fartyg samtidigt med tre lossningskranar. Det
planerade normalfallet &r lossning av fartyg med tva kranar samtidigt. Fartygen forutsatts
i denna utredning vara anslutna till landstrém nér de ligger vid kaj. Lossningskranarna
kan komma att vara eldrivna alternativt dieseldrivna. RDF-brénslet anléander i balar som
efter lossning fran fartyg transporteras med ett transportband till bransleberedningen. Ca
10% av balarna beraknas vara sa trasiga att de méaste transporteras med fordon till
bransleberedningen. Det beréknas att det pa ett dygn kan komma att ske 10 s&dana
transporter med ca 20 balar i varje transport. Dessa transporter kan férekomma under
samma tider som fartygslossning. Det skulle kunna vara alla tider p& dygnet under
forutsattning att bullervillkoren for verksamheten tillater lossning under hela dygnet.

4(24)
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3.4

3.5

3.6

Branslet RT/skogsflis lossas med kran fran fartygen och tippas i en ficka varifran det
transporteras med transportband till bransleberedningens sall och krossanlaggning.

Bréansleberedningen och lagring

RDF-branslet kommer fran hamnen med ett transportband till bransleberedningen, for
detta brénsle, dar balar 6ppnas och branslet bereds. Branslet finférdelas och rensas
innan det fors vidare till lagring fyra bréanslesilos via transportband och elevatorer. Denna
hantering kan forekomma under tider da lossning forekommer i hamnen, undantaget da
lossning sker dygnet runt.

RT/ skogsflis kommer vid lossning fran fartyg med ett transportband till
bransleberedningen, for detta bréansle, dar det krossas och siktas till lamplig storlek
varefter det via transportband och elevator fors vidare till lagring i tva branslesilor. Sall
och kross for RT/ skogsflis ar endast i drift under tid d& lossning férekommer.

Véagtransporter till kraftvArmeverket

Flytande bransle till hetvattenpannorna P2 och P3 transporteras till anlaggningen med
tankbil. Dessa transporter kommer normalt att utféras kl. 07-19. Undantagsvis utanfor
dessa tider men inte nattetid (kl. 22-06). Ett medeldygn sker 16 sddana transporter och
maximalt under ett dygn 18 st., nar pannorna ar i drift. P2 och P3 som &r spets- och
reservlastpannor berdknas vara i drift som mest nagra veckor per ar.

Insatsvaror sdsom sand, kalk och kemikalier etc. samt bortforsling av aska sker med
lastbilstransporter. Dessa transporter kommer normalt att utforas kl. 07-19. Undantagsvis
utanfor dessa tider men inte nattetid (kl. 22-06). Ett medeldygn sker 3 saddana transporter
och maximalt under ett dygn upp till 17 st. det senare under perioder med topplast pa
anlaggningen.

Antalet persontransporter till och frAn anlaggningen har inte utretts denna utredning da
det inte bedoms paverka ljudemissionen till omgivningen.

Transporter med fartyg till kraftvarmeverket

Bransle till panna P1 planeras att transporteras till anlaggningen med i huvudsak fartyg.
Branslena &r RDF (Refused Derived Fuel) och RT (returtréd/skogsflis). Vid sarskilda
tillfallen da fartyg inte kan transportera in bransle till anlaggningen sa sker transporterna
med lastbil. Till anl&aggningen berédknas under perioder med topplast ca 1,1 fartyg/ dygn
och totalt ca 300/4r. | det extrema fallet att transport med fartyg inte kan ske under en
kortare period (t.ex. p.g.a. extrem issituation) ersatts 1 fartyg (2500 ton brénsle) med ca
63 lastbilar (40 ton bransle).

| dagslaget anloper ca 60 fartygstransporter per ar till Hasselbyverket och dessa kommer
att utgd i och med att kraftvarmeverket i Lovsta tas i drift.

Fartygstransporterna till Lovsta kommer i forsta hand att ske via slussen i Stdertélje,
Bockholmssundet och Nockebysundet. Enligt Sjéfartsverket hemsida passerar arligen ca
3000 lastfartyg, ca 9000 fritidsbatar och ett mindre antal passagerar- och skargardsbatar
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genom Sddertaljeslussen. 2018 registrerades antalet passager utmed den planerade
vagen for transporter till KVV Lovsta enligt foljande:

e 1072 passager vid Nockebybron
e 1315 passager vid Bockholmssundet
e 1687 passager vid planerat KVV Lovsta

Om antalet sjotransporter (exklusive transporterna till Stockholm Exergi) inte dkar sa
innebar det att antalet fartygsrorelser okar med ca 480 st. utmed fardvagen till och fran
Lovsta. Férutom vid Lovsta dar 6kningen blir ca 600 st. Detta under forutsattning att
transporterna till Hasselbyverket gar samma vag som den planerade vagen till KVV
Lovsta.

3.7 Narmaste bostader

| figur 2 nedan redovisas de narmaste bostaderna till den planerade verksamheten som
gréna punkter. | ett inledningsskede av utredningen sa utfordes berakningar till alla dessa
punkter. Darefter utfordes ocksa berakningar av de olika anlaggningsdelarna till de
narmaste bostaderna och berédkningspunkter i olika riktningar fran verksamheten. Dessa
punkter &r dimensionerande for verksamhetens bulleremission. For dessa berékningar
valdes foljande immissionspunkter med ungeféarliga avstand och riktningar till
hamnanlaggningen respektive kraftvarmeverkets centrala delar (tabell 1):

6(24)

Tabell 1: Ungefarliga avstand och riktningar till Kraftvarmeverkets (KVV),
Hamnens centrala delar

Berakningspunkter KvwV Hamnen
BP Riddersviks DP SSO 550 m SO 925 m
Riddersviks gardsvag 103 SSO 450 m SO 800 m
Angshavrebacken 6 SO 600 m 0S01100 m
Lingonrisgrand 14 0SO 525 m O 1050 m
Lingonrisgrand 19 O0375m 0850 m
Sigfridsdalsvagen 11 NV 650 m N 600 m
Flotviksvagen 49 S1075m SO 1250 m
Faringso pa andra sidan Lovstafjarden VSV 1575 m SV 1125 m
1 Vattenvyn vid vagen i Kyrkhamns Naturomrade VNV 725 m NV 300 m

3 Sjoglimt pa hojden i Kyrkhamns Naturomrade NV 900 m NNV 550 m
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Figur 2. Berdkningsmodell med alla berdkningspunkter gréna punkter avser bostdder och gula angivna
platser i Kyrkhamns Naturomrade.
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3.8
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Kyrkhamns naturomrade

Norr om och i anslutning till detaljplanomrade Lévsta ligger Kyrkhamns Naturomrade.
Inom det omradet har Stockholms Stad utpekat det omradet som ett av de tystaste i
Stockholm, dar tystnaden anges som en viktig faktor for naturupplevelsen (se figur 2,
ovan):

1. Vattenvyn vid vagen
Béanken med vy i viken
Sjoglimt p& hojden
Gléantan i Skogen
Hog milsvid utsikt

S T

Nere vid Vattnet

Ljudmiljon idag

Inom det planerade detaljplanomradet Lovsta finns idag flera olika verksamheter dar de
storsta bedoms vara Svensk Freonatervinning och en atervinningscentral for
allménheten. Verksamheterna genererar férutom verksamhetsbuller till omgivningarna

ocksa vagtrafikbuller under transporter pa allmanna vagnatet till och fran
verksamheterna.

Kyrkhamns Naturomrade, nordvast om planomradet, ar utpekat som ett av Stockholms
tystaste omraden [3]. Enligt Stockholms stads bullerkarta &ar det framst omradena i norra
delen av Kyrkhamns Naturomrade, vid kommungransen mot Jarféalla kommun, som har
de storsta kvalitéerna gallande ljudmiljon. Men det finns aven mindre omraden som ar
tysta narmare befintliga vagar och planomradet. Bakgrundsnivan i de tystare delarna av
omradet &r under sommarhalvaret ca 40 dB(A) och under vinterhalvaret ca 35 dB(A). [2]

Det buller som paverkar det tysta omradet &r idag bl.a. den vag som stracker sig utmed
naturomradets periferi. Till ljudmiljon bidrar ocksa ett visst bidrag av bullerkopplat till
badplatsen och smabatshamnen, framst sommartid.

Pa de utpekade platserna enligt kap 3.8 ovan utférde Sweco en ljudmatningar en dag i
januari 2019. Nivaerna mattes till 28—32 dBA i ekvivalent ljudniva. Matningarna utférdes
under perioder med s4 lite storningar som mojligt fran kallor i naromradet sdsom
forbipassager av fordon och 6verflygningar. Inklusive saddana handelser s& 6versteg den
ekvivalenta nivan inte 35 dBA p& nagon plats. Da matningen utfordes vintertid sa kan
man forvanta sig hogre nivaer under andra delar av aret med intensivare fagelliv, sjotrafik
(fritidsbatar, vattenskotrar mm) och mer rorelse inom omradet med fordonstrafik mm.
Omradet ndrmast omradet DP Lévsta som bl.a. innehaller platserna 1. Vattenvyn vid
vagen och 3 Sjdglimt pa hojden ar redan idag bullerpaverkade av den befintliga
verksamheten i Lovsta.
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5.1

Beddmningsgrunder

Riktvarden industribuller

I Naturvardsverket vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller, rapport 6538,
april 2015 [1] anges géallande riktlinjer for externt industribuller. Dessa redovisas i
sammandrag i tabell 2 nedan och ligger till grund for bedémning av bullerpaverkan till
omgivningen fran anlaggningen. Riktlinjerna ar avsedda som utgangspunkt och
vagledning fér den bedémning som ska goras i varje enskilt fall.

Tabell 2. Ljudniva fran industriverksamhet, frifaltsvarde
Leq dag Leq kvall Leq Natt
(06-18) (18-22) (22-06)
samt
|6r-, sOn-
och helgdag
(06-18)
Utgangspunkt for olagenhetsbedémning vid 50 dBA 45 dBA 40 dBA
bostader, skolor, forskolor och vardlokaler

Nivaerna i tabellen ovan avser immissionsvarden vid bostéader, forskolor, skolor och
vardlokaler. De galler utomhus vid fasad och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i
bostadens narhet.

For bostader avser nivaerna i forsta hand bostadsbyggnader dar ett arende om
detaljplanen eller bygglov pabdrjats fére den 2 januari 2015. For bostader dar ett arende
om detaljplanen eller bygglov paborjats efter den 2 januari 2015 gors
olagenhetsbedtmingen i plan- eller bygglovsskedet. For férskolor, skolor och vardloklaler
bor nivaerna tillampas for de tidpunkter da lokalerna anvands. P& skol- och
forskolegérdar avser nivaerna de delar av garden som ar avsedd for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet.

Utodver detta galler féljande for frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad:

Maximala ljudnivaer (Lrmax> 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06 annat &n
vid enstaka tillfallen. Om de beroérda byggnaderna har tillgang till en ljuddampad sida
avser begransningen i forsta hand den ljuddampade sidan.

Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt stérningsframkallande. | de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av
metallskrot och liknande, eller innehaller lijud med tydligt hérbara tonkomponenter, bor
vardena i tabellen sénkas med 5 dBA.

| de fall den bullrande verksamheten endast p&gar en del av tidsperioderna ovan, eller
om ljudnivan frdn verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan
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bestammas for den tid d& den bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta
ljudnivan bestammas for minst en timme, aven vid kortare handelser.

Buller inomhus

| Folkhalsomyndighetens allmanna rdd om buller inomhus [7] finns riktvarden och
vagledning for bedémning av buller inomhus, inklusive riktvarden for lagfrekvent buller.

Friluftsomraden

Méanniskor soker sig till friluftsomraden och andra rekreationsomraden for att bland annat
komma bort frdn samhallsbullret. Ljudnivaerna behover vara laga for att ge den kvalitet
som eftersoks. Nivaerna bor vardagar dagtid klockan 06 - 18 inte éverskrida 40 dBA som
ekvivalent lijudniva. Under kvall och natt, klockan 18 - 06, samt dagtid l6r-, sén- och
helgdagar bor bullret inte dverstiga 35 dBA. Maximala ljudnivaer (Lrmax>50 dBA) bor inte
férekomma nattetid 22 - 06.

Med friluftsomréden avses i detta sammanhang ett omrade i 6versiktsplan for det rorliga
friluftslivet eller andra omréden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar en Iag ljudniva utgor en sarskild kvalitet.

Aven i mer bullerutsatta omraden som anvands for friluftsliv och rekreation, till exempel
gronomraden och parker i stad och stadsnara miljo, utgors den relativa tystnaden en
viktig halsoaspekt och bullret bor begransas dven om ovan angivna ljudnivaer for
friluftsomraden inte kan klaras.

I denna utredning bor man kunna anse att Kyrkhamns Naturomrade Norr om detaljplan
Lovsta ar ett friluftsomrade enligt Naturvardsverkets definition och da sarskilt de norra

delarna av omradet. Det anges som ett av Stockholms tystaste omraden och beskrivs i
Stockholms Stads, Guide till tystnaden, Stockholm [8]. Omradet ar under utredning for
hur det ska klassas i framtiden.

5.2 Riktvarden enligt Folkhdlsomyndigheten

For buller inomhus anges i Folkhalsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus,
FoOHMFS 2014:13 [7] féljande riktvarden for bedémning om olagenhet fér manniskors
halsa foreligger:

Ekvivalent ljud 30 dBA och om ljudet innehaller horbara tonkomponenter 25 dBA
Maximalt ljud 45 dBA

Folkhalsomyndigheten anger ocksa nivaer for lagfrekvent buller for tersbanden i
frekvenserna 31,5 — 200 Hz. Dessa redovisas inte i denna rapport

5.3 Riktvarden for vagtrafikbuller

| infrastrukturproposition 1996/97:53 [2] angavs att nedanstdende riktvarden for trafik-
buller normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid ny-
byggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentnivd inomhus
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5.4

5.5

45 dBA maximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)
70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Nagra riktlinjer for befintlig bostadsbebyggelse vid befintliga vagar finns alltsa inte. Rikt-
linjerna ovan for nybyggnation av bostader kan anvéndas for beddomning av trafikbuller
for detaljplaner paborjade fore 2015.

Riktvarden for sjotrafik

For sjotrafik finns inga bullerriktvarden, varfor bidraget fran fartyg med bransle till och frén
anlaggningen inte har beraknats. | kapitel 6.4 redovisas en bedémning av buller frén
fartygstransporter. Nar fartygen ligger i hamn bedoms de utefter Naturvardsverkets
riktlinjer for externt industribuller, alternativt gentemot det bullervillkor som géller fér
verksamheten dar fartyget ligger vid kaj.

Riktvarden Detaljplan Riddersvik

| planbestammelserna for detaljplanen Riddersvik foreslas att de bostader som kommer
att bli mest utsatta for buller fr&n verksamhet inom detaljplan Lovsta ska bullerskyddas.

| Planbeskrivning [10] for Detaljplan fér Riddersvik star det foljande:
Bostadsbebyggelsen i Riddersvik behdver ta hojd for ev. framtida bullerstérningar som
driftsattande av planerad energianlaggning i Lévsta kan komma innebéara. Bostadshusen
narmast Lovsta har darfér en bestdmmelse som anger att minst halften av
bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras mot en ljuddadmpad sida. Bullervérden
enligt Zon B i Boverkets végledning accepteras, givet tyst sida.”

| plankartan [11] stér det under rubriken Skydd mot stérning, m2: *Minst hélften av
bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras mot en ljuddémpad sida.”

| Naturvardsverkets Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller, rapport 6538,
hanvisas vad galler externt industribuller for "ny bostadsbebyggelse” till Boverkets
vagledning 2015:21 f6r Industri- och annat verksamhetsbuller vid planlaggning och
bygglovsprévning. Boverkets vagledning ska ge stdd vid planlaggning och byggande av
bostader i omraden som &r utsatta for buller frn industrier och annan liknande
verksamhet.
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Tabell 3: Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet. Frifaltsvarde utomhus vid
bostadsfasad.

Leq dag Leq kvall Leq natt
(06-18) (18-22) (22-06)
Loérdagar, sbndagar
och helgdagar
Leq dag + kvall (06—-22)
Zon A* 50 dBA 45 dBA 45 dBA

Bostadsbyggnader bor kunna
accepteras upp till angivna nivaer.

Zon B 60 dBA 55 dBA 50 dBA

Bostadsbyggnader bor kunna
accepteras forutsatt att tillgang till ljud-

dampad sida finns och att

byggnaderna bulleran-passas.
Zon C Bostadsbyggnader >60 dBA >55 dBA >50 dBA
bor inte accepteras

*For buller fran varmepumpar, kylaggregat, ventilation och liknande yttre installationer galler
vardena enligt tabell 2.

Utover detta galler féljande for frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad:

e Maximala ljudnivaer (Lrmax> 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06
annat an vid enstaka tillfallen. Om de berérda byggnaderna har tillgang till en
ljuddampad sida avser begransningen i férsta hand den ljuddampade sidan.

e Vissa ljudkaraktérer ar sarskilt stérningsframkallande. | de fall verksamhetens
buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete,
lossning av metallskrot och liknande, eller innehaller ljud med tydligt hérbara
tonkomponenter, bor vardena i tabellen sankas med 5 dBA.

Ljuddampad sida

En byggnad exponeras for buller pa olika satt. Ibland har byggnaden samma
bullerexponering pa samtliga sidor, men oftast har den en exponerad sida och en sida
som &r mindre bullerexponerad, det vill sdga nagon form av ljuddampad sida. | zon B bor
bostadsbyggnader ha en ljuddampad sida dér ljudnivaerna uppfylls utomhus vid
bostadens fasad samt vid en gemensam eller privat uteplats om en sadan anordnas i
anslutning till byggnaden.

Tabell 4: Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet pa ljuddampad sida.
Frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad och uteplats.

Leq dag Leqg kvall Leqg natt
(06-18) (18-22) (22-06)
Ljuddampad sida 45 dBA 45 dBA 40 dBA
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6.1

Berékningar

Trafikbuller fran allmanna vagnatet

Den tunga trafiken till och fran bedéms paverka trafikbullerbidraget mest invid
bostadsomraden ju narmare anlaggningen de ligger. Det omrade som kommer att ligga
narmast ar bostadsomradet Riddersvik. Detaljplanen for det omradet ar under
utarbetande, varfér det i nulaget inte finns uppgifter om utformningen av
bostadsbebyggelsen. Det ar ett skal till att vi inte har raknat trafikbullernivaerna vid
bostadsfasader i denna utredning, utan redovisar en férvantad férandring i forhallande
mellan nulage och efter driftsatt anlaggning. Ett annat skal ar att trafiksiffrorna pa
befintligt vagnat ar osékra da det inte finns sakra uppgifter pa hur stor del av den
befintliga trafiken som forsvinner fran verksamheter pa det planerade omradet for
kraftvarmeverket. Den befintliga Atervinningscentralen kommer att vara kvar medan
freonatervinningsanlaggningen for kylmobler forsvinner.

| utredningen har vi tillgang till trafiksiffror fran trafikméatningar (2015) pa Lovstavagen i
anslutning till Ridderviks Gardsvag. Medeldygnstrafik (2015) personbilar till Riddersvik
2672 varav tunga 166 st. (6,2 %) hastighet 50 km/h.

Enligt berakningar s& komma antalet personbilar att 6ka med ca 905 st./dygn efter att
bostadsomradet Riddersvik ar utbyggt.

Detta ger en medeldygnstrafik (2015) inklusive personbilar till Riddersvik blir ca 3600
varav tunga ca 170 st. (4,6%) hastighet 50 km/h. De tunga fordonen beddéms i huvudsak
fordelas mellan &tervinningscentralen och freonatervinningsanlaggningen.

Efter den planerade utbyggnaden av kraftvarmeverket s kommer det att kora upp 31
tunga fordon/ dygn till kraftvarmeverket enkel vag under perioder med normal fullast och
lossning av bransle i hamnen. | en situation dér bransle inte kan lossas i hamnen kommer
bransle att transporteras med ca 70 lastbilar/ dygn enkel vag.

En preliminar uppgift ar att det &r ca 10 transporter till Svensk Freonatervinning varje dag
enkel vag.

Tabell 5: Trafiksiffror/ dygn fore och efter utbyggnad av Lovsta detaljplanomrade

Personbilar | Tung Tung trafik Andel tung
trafik till KVV trafik
Befintlig situation 3430* 170 X 4,6 %
KVV Loévsta normaldrift 3430 150 62 5,8 %
KVV Lovsta da allt bransle 3430 150 200 9,3%
ankommer med lastbil

*Inklusive personbilstrafik till bostader i detaljplanomrade Riddersvik

Skillnaden mellan befintlig trafiksituation inklusive tillkommande trafik till detaljplanomrade
Riddersvik och en framtida situation med ett utbyggt kraftvarmeverk har beréknats i
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Trivector. Det ar ett program som beraknar trafikbuller i enlighet med Nordiska
berakningsmodellen reviderad 1996 utgiven av Naturvardsverket [4].

Skillnaden mellan nulage, inklusive trafik till detaljplanomrade Riddersvik, och efter
utbyggnad av kraftvarmeverket under normaldrift vid fullast berdknas tka med nagra
tiondels decibel. Det vill saga att nivan praktiken &r oférandrad.

Vid ett [age dar brénslet inte kan lossa i hamnen beréknas skillnaden mot nulége till
mindre &n en dB. Detta ar innebar i praktiken ingen markbar skillnad.

Berakningar har inte utforts for personbilstrafik och latta transporter till och fran anlagg-
ningen, da dessa inte bedoms paverka det dygnsekvivalenta trafikbullerbidraget till
anlaggningens omgivande bostader.

Beréakningarna ar konservativt utférda, dvs berékningarna har utférts med néstan alla
tunga transporter som gar till omradet idag, da det ar okant hur stor del av dem som
forsvinner efter utbyggnad av det planerade kraftvarmeverket. Det kan bli s& att det efter
utbyggnad sker farre tunga transporter pa Lévstavagen, vilket skulle innebéra en
minskning av trafikbullernivaerna.

| planbeskrivningen [10] redovisas for detaljplanomrade Riddersvik att trafikbullernivaerna
for mest utsatta fasader utmed Lovstavagen och ar berdknade till 60 - 62 dBA. Till grund
for detta ligger en trafikbullerutredning [12]

6.2 Industribuller

6.2.1 Allméant om berakningar externt industribuller

Berakningarna har utforts enligt berakningsmodellen Danish Acoustical Laboratory,
rapport 32, Environmental noise from industrial plants General prediction method (DAL
32) [5] i berdkningsprogrammet SoundPlan version 7.4.

Indata till programmet &r:

. Ljudkallornas ljudeffekt (LwA)

. Ljudkallornas position.
. Hur stor andel av tiden som kéllorna ar i drift.
. En terrangmodell med hojdkurvor, marktyper (markdampning), ljudskarmande

objekt, byggnader mm.

Alla bullerkartor &r beraknade for bullerutbredning 2 m éver mark. Det kan sédgas
motsvara den férvantade ljudnivan i markplan. Normalt foérvantas ljudnivan 6ka nagot
med hojden.

Berakningarna beskriver ett teoretiskt fall dar vindriktningen utgar fran ljudkallorna ut mot
omgivningen, d.v.s. vindriktning i alla vaderstreck samtidigt. Standarden anger
berédkningsnoggrannheten till + 1 - 3 dB for de aktuella berédkningarna. Osakerheten dkar
med Okat avstand.
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6.2.2 Underlag

| berakningarna har ansatts totalt ca 45 bullerkallor, alla redovisas inte i denna rapport.
Forutom fasta bullerkallor och interna transporter har berakningar ocksa utférts med
bulleremissioner fran fasader/tak till pannhus- och turbinbyggnader i de riktningar som
kan paverka externbullerbidraget till omgivningen. Detta har gjorts genom att ansétta
inomhusnivaer och fasadisolering for sddana byggelement som normalt anvands. | tabell
6 nedan redovisas de bullerkallor vid anlaggningen som beddéms ge det dominerande
bidraget till omgivningarna.

Tabell 6: Ekvivalenta A-vagda ljudeffektnivaer (LwA i dB rel. 20pW) for Kraftvarmeverk med

landstrom

hamn.

Kalla beteckning mm LwA (dB) | Notering

2 st. Lossningskranar 101 RDF-bransle, Ljudeffektniva/ st. kallhgjd 9 m
0 kaj. Denna ljudeffekt &r garanteras av
tillverkare.

1 st. Lossningskran 101 RT/ skogsflis, kallh6jd 15 m 6 kaj. Denna
ljudeffekt &r garanteras av tillverkare.

1 st. Tippficka 90 Tippficka for RT/ skogsflis, kallhéjd 10 m 6 kaj

Skorstensutlopp P1 90 Kallhéjd 90 m 6 mark

Skorstensutlopp P2 och P3 90 Ljudeffektnivd/ st. kallhojd 60 m 6 mark

Bréansleelevator 85 Ljudeffektniva/ st. 35 m 6 mark

Tunga transporter 99 Inkommande bransle och insatsvaror,
bortforsling av aska mm, trasiga balar fran
hamn.

Bandgangar i hamnen 70 dB/m, Ovriga bandgangar pa anlaggningen &ar
inbyggda och beréknas inte bidra till
bulleremissionen.

Fartyg ej anslutna till 103 Bullerkallor &r i huvudsak emission fran

skorstensutlopp och maskinrumsventilation.

Foljande berakningar av buller fran den ansokta verksamheten har utforts:

Drift av kraftvarmeverket utan lossning i hamnen med inneliggande fartyg bade
med och utan landstrdmsanslutning.

Drift av kraftvarmeverket med samtidig lossning av tva fartyg med tre
lossningskranar. Berakningarna har utforts med fartyg badde med och utan

landstromsanslutning.
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. Drift av kraftvarmeverket med lossning av ett fartyg med en lossningskran.
Berakningarna har utforts med i fartyg bdde med och utan landstrémsanslutning.

Vi har inte utfort berakningar for de fall d& exempelvis inte fartyg kan anlépa hamnen ex
p.g.a. is, slussproblem eller annat. Vid ett sadant scenario, som ar osannolikt,
transporteras branslet per lastbil till anlaggningen. Detta scenario innebar att det &r tyst
fran hamnanlaggningen men att buller fran vagtrafiken kan komma att 6ka nagot utmed
de vagar som transporterna trafikerar pa sin vag till och fran anlaggningen. Det 6kade
bidraget redovisas under kap 5.1.

Berakningarna ar utforda for ett driftfall som motsvarar maxfall med hela anlaggningen i
full drift. Ljudkallor med lag ljudeffekt och som inte paverkar det ekvivalenta ljudnivabi-
draget till omgivningen har inte medtagits i berédkningarna.

De beraknade siffervardena angivna som punktvarden i tabellerna 7 - 9 ar frifaltsvarden
och galler som underlag vid beddmning. Ljudkartorna &r korrekta och visar faktiska
nivaer, men 3 dB ska dras av intill byggnader for att fa frifaltsvarden som riktlinjerna
avser. Det beror pa att ljudkartorna redovisar nivaer intill byggnader som innehaller bidrag
fran reflexer i den egna fasaden.

6.3 Berakningsresultat Kraftvarmeverk med hamn

6.3.1 Ljudutbredningskartor

| Bilaga 1 redovisas bullerutbredningskartorna i ritningarna A1 — A6 med driftfall enligt
nedan.

Ritning Al: Berakningsfall med maxdrift pd anlaggningen. Hela kraftvarmeverket i drift
med alla pannor samt lossning av bransle, RDF och RT/skogsflis, i hamnen fran tva
fartyg med tre lossningskranar. Fartyg EJ anslutna till landstrom genererar el ombord
med eget maskineri. Bullerutbredning av ekvivalent ljudniva 2 m éver mark.

Ritning A2: Berakningsfall med maxdrift pa anlaggningen. Hela kraftvarmeverket i drift
med alla pannor samt lossning av bransle, RDF och RT/skogsflis, i hamnen fran tva
fartyg med tre lossningskranar. Fartyg anslutna till landstrém. Bullerutbredning av
ekvivalent ljudniva 2 m 6ver mark.

Ritning A3: Berékningsfall med maxdrift pa anlaggningen. Hela kraftvarmeverket i drift
med alla pannor. Ingen lossning av bransle i hamnen fran fartyg. Bullerutbredning av
ekvivalent lijudniva 2 m 6ver mark. Fartyg EJ anslutna till landstrém genererar el ombord
med eget maskineri.

Ritning A4: Berékningsfall med maxdrift pd anlaggningen. Hela kraftvarmeverket i drift
med alla pannor. Ingen lossning av bransle i hamnen fran fartyg. Fartyg anslutna till
landstrom. Bullerutbredning av ekvivalent ljudnivd 2 m éver mark.

Ritning A5: Berakningsfall med maxdrift pd anlaggningen. Hela kraftvarmeverket i drift
med alla pannor. Lossning av brénsle i hamnen med en lossningskran. Fartyg EJ
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anslutna till landstrém genererar el ombord med eget maskineri. Bullerutbredning av
ekvivalent lijudniva 2 m 6ver mark.

Ritning A6: Berakningsfall med maxdrift pa anlaggningen. Hela kraftvarmeverket i drift
med alla pannor. Lossning av bransle i hamnen med en lossningskran. Fartyg anslutna till
landstrom. Bullerutbredning av ekvivalent ljudniva 2 m éver mark.

6.3.2 Berdknade nivaer vid bostader
I nedanstdende tabell 7 nedan redovisas beraknade nivaer som frifaltsvarden i
beréakningspunkter runt anlaggningen. Det ar dessa varden som ska jamféras med
aktuella riktvarden. Dessa ar valda sa att hogsta bidraget i olika riktningar fran
anlaggningen redovisas och avser vaningsplan med den hdgsta beraknade ljudnivan.
Tabell 7: Beraknade ekvivalenta nivaer vid bostader fran KVV med hamn inkl. fartyg (med och
utan landstrom)
ID berikning GL:RSPS96 | G2:RSPS97 | G3:RSPS98 | GA&:RSPS99 | G5:RSPS100 | G6:RSPS101
KVV + bransleberedning JA JA JA JA JA JA
Lossning (kranar LwA=101dB) 3 3 1 (mitten) | 1 (mitten) Nej Nej
Landstrom (tva fartyg i hamn) Nej JA Nej JA Nej JA
Motsvarar berdkningsfall i bilagd Al A2 A5 A6 A3 A4
ritning
Berdkningspunkter vid bostader dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Bergmyntegrand 102 33 33 33 33 33 33
BP Riddersvik DP 38 36 37 34 36 32
Flotviksvagen 49 36 33 35 29 34 25
Faringso pa andra sidan 39 35 37 31 36 21
Lovstafjarden
Kyrkhamnsvagen 35 38 34 37 31 36 15
Kyrkhamnsvagen 36 33 18 33 11 33 8
Lingonrisgrand 6 35 34 35 34 34 33
Lingonrisgrand 14 36 34 36 33 36 33
Lingonrisgrand 19 37 36 37 36 37 36
Lingonrisgrand 29 36 36 36 36 36 35
Lingonrisgrand 31 36 36 36 35 36 35
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Tabell 7 forts.

Lingonrisgrand 53 36 36 36 36 36 36
Lingonrisgrand 55 36 35 35 35 35 35
Riddersviks gardsvag 101 39 36 38 34 37 32
Riddersviks gardsvag 103 40 38 39 35 38 33
Sigfridsdalsvagen 11 41 39 39 35 38 28
Angshavrebacken 4 38 36 37 34 36 33
Angshavrebacken 6 38 36 37 33 36 32

| tabell 8 nedan redovisas de berdknade bidragen fran de olika verksamhetsdelarna till
nagra av de narmaste bostaderna i olika riktningar

Tabell 8: Beréknade ekvivalenta ljudnivaer med bidragen fran respektive grupp av kallor och
summerad niva till nArmaste bostader inkl. fartyg med och utan landstrémsanslutning
ID berdkning RSPS108 RSPS109 RSPS110
Lossning 3 kranar 1kran Nej
Kraftvarmeverk JA JA JA
Bransleberedning lagring JA JA JA
Berakningspunkter vid bostader Grupp av kallor dBA dBA dBA
BP Riddersvik DP Hamn bandganga o tippficka 22 14 0
Bransle beredning o lagring 27 27 27
Kraftvdarmeverk 30 30 30
Lossningskranar 33 29 0
Interna transporter 22 22 20
Fartyg (ej Landstrom) 34 34 34
Fartyg utan landstrom: Sum 38 37 36
Fartyg med landstrom: Sum 36 34 32
Fl6stviksvagend9 Hamn bandganga o tippficka 19 11 0
Bransle beredning o lagring 20 20 20
Kraftvdarmeverk 23 23 23
Lossningskranar 32 27
Interna transporter 15 15 12
Fartyg (ej Landstrém) 33 33 33
Fartyg utan landstrom: Sum 36 35 34
Fartyg med landstrom: Sum 33 29 25
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Tabell 8 forts.

Faringso andra sidan Lovstafjarden Hamn bandgénga o tippficka 22 14 0
Bransle beredning o lagring 17 17 17
Kraftvarmeverk 19 19 19
Lossningskranar 35 30 0
Interna transporter 16 16 3
Fartyg (ej Landstrom) 36 36 36
Fartyg utan landstrom: Sum 39 37 36
Fartyg med landstrom: Sum 35 31 21
Lingonrisgrand 19 Hamn bandganga o tippficka 16 6
Bransle beredning o lagring 28 28 28
Kraftvarmeverk 35 35 35
Lossningskranar 26 19
Interna transporter 19 19 18
Fartyg (ej Landstrém) 30 30 30
Fartyg utan landstrom: Sum 37 37 37
Fartyg med landstrom: Sum 36 36 36
Sigfridsdalsvdgen 11 Hamn bandgénga o tippficka 28 22 0
Bransle beredning o lagring 24 24 24
Kraftvdarmeverk 26 26 26
Lossningskranar 38 33 0
Interna transporter 20 20 13
Fartyg (ej Landstrom) 37 37 37
Fartyg utan landstrom: Sum 41 39 38
Fartyg med landstrom: Sum 39 35 28

6.3.3 Berdknade nivaer i Kyrkhamns Naturomrade

I nedanstaende tabell 9 redovisas beraknade nivaer som frifaltsvarden i beraknings-
punkter inom Kyrkhamns Naturomréde. Det ar dessa varden som kan jamféras med
aktuella riktvarden. Dessa ar berdknade 1,5 m dver mark.
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Tabell 9: Berdknade ekvivalenta nivaer till angivna platser i Kyrkhamns Naturomrade fran KvVV
med hamn inkl. fartyg (med och utan landstrém)

ID berskning G1:RSPS96 | G2:RSPS97 | G3:RSPS98 | GA:RSPS99 | G5:RSPS100 | G6:RSPS101
KVV + bransleberedning JA JA JA JA JA JA
Lossning (kranar LwA=101dB) 3 3 1 (mitten) | 1 (mitten) Nej Nej
Landstrém (tva fartyg i hamn) Nej JA Nej JA Nej JA
Motsvarar berakningsfall i bilagd Al A2 A5 A6 A3 A4
ritning

Berakningspunkter Kyrkhamns dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Naturomrade

1 Vattenvyn vid vagen 51 46 50 42 49 25
2 Bank med vy i viken 26 21 25 17 24 11
3 Sjoglimt pa hojden 41 39 38 33 37 24
4 Glantan i skogen 32 28 31 25 30 20
5 Hog milsvid utsikt 32 27 30 21 30 18
6 Nere vid vattnet 23 19 22 17 22 15

6.4 Bedomning av bidrag fran fartygstransporter

| Sodertalje passerar i dagslaget ca 3000 fartyg per ar. Av dessa gar ca 120 st. till
Hasselbyverket. | och med driftsattning av KVV Lovsta skulle bli ca en 6kning med 240
fartyg per ar forutsatt att inte fartygstrafiken i sin helhet okar fram tills verket tas i drift. Till
KVV Loévsta berdknas ca 1,1 fartyg / dygn anlépa anlaggningen under perioder med
topplast.

Bulleremission fran fartyg varierar mycket fran fartyg till fartyg och ar mycket individuell.
Under antagandet att de tillkommande fartygen till KVV Lovsta i genomsnitt har samma
bulleremission som de fartyg som trafikerar i dagslaget sa ger det teoretiskt en
ljudnivahojning utmed fardvagen pa 0,6 - 1,6 dBA. Detta ar en s liten 6kning att den inte
kommer att vara markbar.

Det finns inte underlag for att berakna vilket bidrag fartygstrafiken ger till bostader. Da
intensiteten ar sa ldg som mest i genomsnitt ca 10 fartygspassager per dygn i Sodertélje
(all fartygstrafik) och varje passage sker relativt fort s& ar en rimlig bedémning att den
ekvivalenta ljudnivan fran fartygstrafiken underskrider bakgrundsnivan med god marginal.
Detta innebar att den inte bidrar till den dygnsekvivalenta ljudnivan.

En Oversiktlig beddmning ger att fartygen passerar bostader som narmast i de centrala
delarna av Sodertélje dar avstandet under passager bedéms vara ner mot 50 m. Utefter
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7.1

den fortsatta fardvagen mellan Stdertélje och Lovsta bedoms inte avstandet i de flesta
fall inte understiga 100 m.

Till kraftvarmeverkets férdel ar att transporterna stor i proportion till effektbehovet vid
anlaggningen vilket medfor att under sommaren (jun- aug) da kanske stoérningsrisken ar
som storst s gar minimalt med fartygstransporter till verksamheten. Det under
sommaren som boende i storre utstrackning har fonstren 6ppna dygnet runt i hégre grad
an under 6vriga delar av aret. De som idag inte ar storda av fartygstrafiken kommer inte
att uppleva mer stérning pga. av den mattliga 6kningen av fartyg. De som redan idag ar
storda av fartygstrafiken kommer inte att marka av nagon skillnad, daremot kanske de
kommer att uppmarksamma att det ar fler fartyg pa farleden. Detta sarskilt ju narmare
anlaggningen man kommer.

| Folkhalsomyndigheten skrift Vagledningen om hoga bullernivaer inomhus och hoga
ljudnivaer [9] kan man under rubriken Hamnar, sjofart och fritidsbatstrafik lasa foljande:

“Buller fran sjotransporter ar sallan ett stort problem inomhus i bostader eller andra
lokaler som omfattas av Folkhalsomyndighetens allmanna rad. Men ljud frén t.ex.
vattenskotrar och fritidsbatar kan vara stérande. Vattenskoterkorning regleras genom
vattenskoterforordningen, dar lansstyrelsen kan besluta om undantag fran det allmanna
forbudet mot att kora vattenskoter. Buller vid hamnar och farjelagen bedéms i de flesta
fall som industribuller, exempelvis slammer och smallar fran fartygens ramper och buller
frdn godshantering och uppstallningsplatser.”

Sammantaget gor vi bedémningen att risken for stérning fran den tillkommande
sjotrafiken till och frAn KVV Lovsta ar liten. Detta géller ocksa lagfrekvent buller fran
sjotransporterna. Det ar sa gles trafik att den inte bedéms ha ndgon namnvard effekt pa
ljudmiljon utmed den farled som fartygen trafikerar.

Kommentarer till berdkningar

Kraftvarmeverk med hamn

e Berakningar har genomforts for maxfall (full drift av hela anlaggningen och samtidig
lossning med alla tre lossningskranarna i hamnen). Den helt dominerande
bullerkallan ar lossning av bransle. Berakningarna visar att riktvardet for den
ekvivalenta ljudnivan under natt (40 dBA) vid bostader innehalls vid samtliga
berakningspunkter for driftfall med fartyg anslutna till landstrom. Med fartyg anslutna
till landstrom beraknas hogsta nivan vid bostader till 39 dBA (Sigfridsdalsvagen 11)
och med icke landstromsanslutna fartyg till 41 dBA pa samma adress. Verksamheten
planerar inte att lossa bransle med tre kranar samtidigt under nattetid (22 - 06) om
riktvardena riskerar att 6verskridas.

e Vid full drift av hela anlaggningen utan lossning av bransle fran fartyg i hamnen,
beraknas den hogsta ekvivalenta vid bostader nivan till 36 dBA (bostader pa
Lingonrisgrand 19) for ett driftfall med landstromsanslutna fartyg i hamnen alternativt
inga fartyg. Med fartyg ej anslutna till landstrém beréknas det hdgsta bidraget till 38
(Riddersviks gardsvag 103 och Sigfridsdalsvagen 11).
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e Karaktaren pa ljudet och avstand till bostader innebar att d& Naturvardsverkets
riktlinjer uppfylls enligt berakningarna sa innehalls ocksa Folkhalsomyndighetens
riktvarden [7] for den planerade verksamheten for ljudnivaer inomhus. Detta géller
saval ekvivalenta och maximala ljudnivaer som riktvardena for lagfrekvent buller.

e Naturvardsverkets riktlinjer for bullerspridning till ett friluftsomrade ar for ekvivalent
ljudniva under vardagar (man.-fre.) dagtid 40 dBA och for 6vrig tid 35 dBA. Vid
maxfall (full drift av hela anlaggningen och samtidig lossning med alla tre
lossningskranarna i hamnen) gar gransen for 35 dBA ca 350 m NV om
hamnanlaggningen vilket innebéar att vilket innebar att de tysta delarna av Kyrkhamns
naturomrade paverkas mycket lite av verksamheten.

e Vid ett driftfall dar inget bransle lossas fran fartyg (med landstréom) sa gar gransen for
35 dBA i riktning mot Kyrkhamns Naturomrade i princip vid anlaggningsgrans.

e Inte ndgon av de fasta kallorna bedéms under normal drift innehalla horbara toner
eller ofta aterkommande impulser vid bostaderna. Inte nagon av de fasta ljudkallorna
i berakningarna beréknas avge en momentan ljudniva som Gverstiger den ekvivalenta
ljudnivan med mer &an 10 dB.

e Under uppstart och da sakerhetsventiler I6ser skulle de momentana nivaerna vid
enstaka tillfallen kunna 6verstiga 55 dBA vid narmaste bostader.

e Under storre delen av sommarmanaderna da manniskor kanske som mest ror sig i
rekreationssyfte i Kyrkhamns Naturomrade sa ar driftstopp pa kraftvarmeverket.
Under driftstoppet sker heller ingen lossning av bransle utom i slutet strax innan
uppstart i september. Detta innebar att anlaggningen ger mycket laga ljudemissioner
under denna period och da framfor allt till Kyrkhamns Naturomrade.

e Jamfort med dagens verksamhet i omradet s& ar bedomningen att den planerade
verksamheten kommer att paverka ljudmiljon i de delar av Kyrkhamns naturomrade
som ligger narmast den planerade anlaggningen medan omraden langre bort i
naturomradet bedoms bli i stort opaverkade.

7.2 Vagtrafikbuller

e Berakningar visar att trafikbullernivaderna pa det allménna vagnatet forvantas bli i stort
sett ofdrandrade under normal drift av Kraftvarmeverket under perioder med normal
fullast. | en situation dar bransle inte kan lossas vid anlaggningens hamn utan alla
bransletransporter sker med lastbilar s& kan den dygnsekvivalenta ljudnivan 6ka med
1 dB. Det bor noteras att en sddan situation bedéms som osannolik.

e | den bullerutredning [12] som &r utférd inom ramen for DP Riddersvik sa beréknas
bostadsfasader narmast Lovstavagen kunna trafikbullernivaer upp emot 60 dBA och i
nagot fall strax daréver. Darfér har man i planbestammelserna vilka skyddséatgarder
som galler for dessa bostader. Dessa skyddsatgarder redovisas inte i denna rapport.

7.3 Fartygstrafik

e Inga kommentarer se bedémning i kapitel 6.4
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Atgéarder

Utifran resultatet i denna utredning s& bedéms det inte foreligga ndgot behov av
bullerdampande atgarder pa anlaggningen for att riktvarden ska innehallas.

Under utredningens gang har frdgan om det med 6verskottsmassor fran byggskedet gar
att séanka bullerbidraget fran verksamheten. De dominerande kallorna (lossningskranar,
fartyg, skorstenar mm) har en sadan hojd att exempelvis rimligt hoga bullerskyddsvallar
inte ger nagon effekt. Bidrag fran bullerkallor narmare marken (ex. interna transporter)
skulle eventuellt kunna sénkas med bullerskyddsvallar. Detta har inte utretts inom ramen
for detta uppdrag. Sannolikt skulle inte totala bidraget till omgivningen paverkas.

Slutkommentar

Denna utredning visar att det & mojligt ur externbullerperspektiv att med tillganglig teknik
uppfora och driva en kraftvarmeverkanlaggning med tillhérande hamnanlaggning pa den
aktuella platsen.

Denna utredning ger en bild av vilken bullerspridning som kan forvantas fran
anlaggningen under olika driftférhallanden och darmed under vilka tider pa dygnet olika
driftforhallanden ar maojliga i férhallande till riktlinjer. Efter driftsattning och
kontrolimatningar av bulleremissionen kan det visa sig att andra driftférhallanden &ar
mojliga i forhallande till ett bullervillkor.

Berakningarna i denna utredning utgar fran erfarenhet om verksamhet och bullerkallor for
liknande anlaggningar i ungefar samma storlek. Vid en kommande projektering &r det
trots det viktigt att alla bullerkallor som kan komma att paverka bullerbidraget till
omgivningarna dimensioneras pa ett sadant satt att ett tillstdndsgivet bullervillkor for
verksamheten innehalls. Detta utférs med berakningar och relevanta kravstallningar pa
ljudemissioner fran utrustning gentemot leverantérer.
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